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DOSAGE DU GAZ
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—x A Prise de
dépression
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—3% B Sortie de
gaz

Entrée de gaz
venant du pré-détendeur

Le ler etage est réglé 3 une pression de 1,40 bar. La
pression du ler étage est ‘couplée au vide du moteur. En fonction-
nement, la pression du ler étage est égale a la valeur réglée,

moins le vide du moteur. Elle varie entre 0,55 et 1,40 bar.



Le premier gtage est équipé d'une soupape de

surpression. Ce dispositif est taré a 2,5 bars.
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Le deuxieme étage est réglé a une pression de
0,96 bar. La pression du deuxizme étage est couplée au vide
moteur.

En fonctionnement, la pression du deuxieme étage

est egale & la valeur réglée, moins le vide du moteur.

Elle varie entre 0,15 et 0,96 bar.



~ Le doseur-distributeur

Le doseur-distributeur se charge d'envoyer @ chaque

cylindre du moteur, la quantité exacte de gaz, necessaire en
fonction des besoins.

Au centre du doseur-distributeur, se trouve un pis~
ton gui se déplace sur six fentes égales.




La quantite de gaz dosé est déterminée par le pas-—
sage a travers la fente, et la pression du gaz (de 0,15 a
0,96 bar).

Le passage a travers la fente est déterminé par
le vérin linéaire (moteur pas & pas), lequel est commandé
par le calculateur.

- Valve d'injection

Pour chaque cylindre, le gaz est injecté par une

valve d'injection, juste avant la soupape d'admission.

Pression atmosphérigue Pression atmosphérique

- By
fermé [ ouvert
Eli
1

Les valves d'injection fonctionnent comme des régu-
lateurs de pression zéro, et assurent une pression constante

dans les tuyaux d'injection.

Cette pression est indépendante de celle régnant
dans le conduit d'admission, et elle est quasiment égale a

la pression envircnnante.

La résistance exercée par la membrane entraine une

légere surpression (dans les tuyaux), d'environ 0,05 bar.



- Electrovanne de commande

Une électrovanne est intégrée dans le deseur, et
interrompt le debit de gaz pendant les décélérations, et en
cas de dépassement du régime maximum.

Elle est également utilisée pour le systeme de dé-

marrage a l'essence, et permet le passage sans a coups d'un
carburant 3 1'autre.
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_ conduit de
g transfert

Lorsque l'électrovanne n'est pas alimentée (décélé-
ration, limitation de régime, systeme en phase de démarrage
ou au repos), elle ferme le conduit de transfert.

La pression vient alors repousser la membrane, et
interrompt le débit.



Lorsque l'electrovanne est alimentée, elle ouvre le
conduit de transfert ; la pression chute dans la partie infé-
rieure de la membrane, et augmente en sa partie supérieure {(en
raison de l'accroissement de la pression d'injection), ce qui

provogue son déplacement.

Le canal d'amené, d'un diametre inférieur au conduit

de transfert, assure un différentiel de pression.
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-~ Commande des électrovannes

L'electrovanne GPL et l'électrovanne du doseur sont
commandees par le calculateur.
La coupure du systeme d'injection est également pi-

lotée par le calculateur.

Lors du démarrage, le critere de commutation essence
gaz est flexible, et peut étre composé d'une association des

é€léments suivants

- régime moteur
- retard

- décélération.

Le mode de commutation convenant le mieux au moteur

est programmé par le concepteur du logiciel.

Légende du schéma de principe.

Relais de commande K1

Relais du doseur K2

Relais coupure injecteurs K3 et K4
Microprocesseur

Commutateur

Electrovanne AV + AR Y1 et ¥2

Vers le calculateur essence
Electrovanne doseur Y1

Injecteur d'essence
Vers Simulateur
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- Capteur de pression absolue (MAP Sensor)

Le capteur de pression absolue est un capteur qui
mesure la pression absolue dans le collecteur d'admission, et
la transforme en un signal de tension (entre 0 et 5 volts),

que le systeme de gestion est capable d'interpréter.

Le capteur regoit sur la borne C une alimentation de

5 volts venant du calculateur, et sur la borne A, la masse.

Un signal de tension sort de la borne B du capteur.

C'est une information pour la charge du moteur.

Le signal du capteur de pressicn est employé pour

déeterminer la quantité a injecter.




- Stratégie de dosage

Le systeme gaz est enti2rement piloté par le calcu-
lateur. La quantité exacte injectée est déterminde par la po-
sition du vérin linéaire, commandé par le moteur pas a pas du

doseur, lequel est commandé par le calculateur.

Toutes les données représentatives de la consommation

de carburant sont mesurées par le calculateur, gui détermine une
position du vérin.

Le dosage exact est programmé pour chaque type de moteur,

et definit une cartographie spécifique.




Le calculateur utilise en premier lieu le signal du

régime moteur et la pression dans le collecteur d'admission.

Le calculateur peut également prendre en compte la

position papillon, et éventuellement la température.

Le calculateur utilise en deuxieme lieu le signal émis

par la sonde LAMBDA.

Les différences éventuelles du mélange air-gaz, dies
par exemple & la composition du carburant, ou a d'autres para-
metres, (vieillissement, état du filtre a air ...), seront cor-

rigées par le vérin.

La valeur corrigée reste stockée dans la mémoire d'adaptation

du calculateur.

LE CALCULATEUR POSSEDE UNE STRATEGIE D'AUTO-ADAPTATION.

Le dosage du gaz injecté s'effectue dans les limites
déterminées. Les écarts minimum sont corrigés par le systéme

d'auto-adaptation.

CE SYSTEME D'INJECTION DE GAZ NE COMPORTE DONC PAS DE
POSSIBILITE DE REGLAGE.




- Circuit électrique

Le relais 1 (voir SChémaderinch joint:) , permet
l1'alimentation du systeme gaz, et est commande par le calcula-
teur (sortie A1).

Le calculateur comporte un circuit de contrdle de la
marche du moteur, et interrompt 1'alimentation des électrovan-
nes si le moteur cile, ou que le contact est mis, sans que le

moteur tourne.

I commutateur de carburant envoie seulement un ordre

de commutation au calculateur.

Le relais 2 commande 1l'électrovanne gaz du doseur.
Il est piloté par le calculateur (sortie A4), par l'intermédiai-
re du relais de contrdle de marche du moteur |

L'électrovanne de gaz du doseur :

-

. s'ouvre a la pulsion du starter au gaz,

- s'ouvre a la commutation au fonctionnement gaz,

- se ferme a la commutation au fonctionnemént a essence,
se ferme aprés l'arrét du moteur,

- se ferme pendant une décélération,

se ferme en cas de dépassement du régime maximum.
Le relais 3 active les injecteurs a essence. Ce re-

lais est commandé par le calculateur (sortie A2 ), et le relais

de contrdle de la marche du moteur !

Le relais de la jauge assure la commutation de la Jauge.
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- Procédure de réglage des pressions du détendeur

Cette procédure ne peut 8tre effectude sans 1'outil—

lage approprié.

Vérifier qu'il y ait suffisamment de gaz dans le réservolr.
Mettre le moteur en marche au gaz.
Amener le moteur 2 sa température de fonctionnement.
Véerifier que le LED ne soit pas allumé (il n'y a pas de
panne).

- Verifier qu'il n'y ait pas de fuite sur le circuit de
pression.d'injection.
Brancher l'appareil comme indiqué sur le schéma page 15

- Régler la pression du premier étage pour commencer (1,40

barj.

Régler la pression du deuxiéeme étage (0,96 bar).
. Déposer l'appareil.
Laisser le moteur tourner au ralenti environ 10 minutes,
afin qu'il s'ajuste de lui-méme.
vérifier ensuite que le moteur soit réglé aux alentours
de LAMBDA 1 (procédure décrite page 16 ).



CONTROLE DES PRESSIONS DU DETENDEUR

Prise de pression
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- Systéme de diagnostic

Le calculateur possede un systeme de contrdle intégré,
permettant de detecter et de memoriser les pannes éventuelles.

Un voyant au tableau de bord en informe le conducteur.

Ces incidents pourront étre détectés par la lecture

d'un code défaut (clignotement LED]).
Ce code défaut pourra étre déchiffré par le réparateur.

NB : T'utilisation compléte du gaz contenu dans le
réservoir entraine, en fin de réservoir, un
mélange trop pauvre. Dans ce cas, le systéme
passe automatiquement a l'essence, et avertit

le conducteur par un clignotement du voyant.

LECTURE DU CODE DEFAUT :

Mettre le contact, commutateur en position gaz.

. Le LED s'allume.

. Mettre le fil gris situé derriere le commutateur a la
masse, Attendre 2 secondes.

. Le LED s'éteint, puis s'allume deux fois.
Attendre 3 secondes.

. Le LED s'allume 2 secondes, puis s'éteint, et s'allume

deux fois.

lorsqu'il n'y a pas de défaut, le LED continue & clignoter

le CODE 12, jusqu'd ce gue le FIL GRIS ne fasse plus masse.

Lorsqu'il y a des défauts, le CODE 12, aprés avoir clignoté

3 FOIS, se change en un autre code.




CODE

CODE

12

13

21 :

CODE

CODE

22

e

CODE

CODE

34

13

43 :

CODE

CODE

45

(X}

Pas d'indication du nombre de tours/moteur (le moteur

ne tourne pas).
Pas de signal de la sonde LAMBDA.

Le signal TPS est trop haut : ralenti hors norme (po-

sition papillon).

Le signal TPS est trop bas : ralenti hors norme [(papil-

lon, stabilisateur ...).

Le capteur MAP est trop haut : dépression incorrecte,

tube bouché, signal de tension trop élevé ... .

Le capteur MAP est trop bas : dépression incorrecte,

prise d'air, tension trop faible
L'électrovanne ne fonctionne pas.

Le mélange demeure trop riche.

"Le mélange est trop pauvre" n'est pas employé, car dans ce

cas, le systéme passe automatiquement & 1'essence.

Lorsqu'une panne est détectée, le calculateur commute

automatiquement en fonctionnement essence.

- Contrdle du_ fonctionnement du systéme de régulation

Mettre le fil gris & la masse.

Démarrer le moteur, faire un essai route.

Le témoin lumineux clignote constamment & 2 Hz : la gestion

LAMBDA n'est pas encore activée.

Le témoin lumineux reste &éteint : le mélange est trop pau-
vre.
Le témoin lumineux reste allumé : le mélange est trop riche.

Le témoin lumineux clignote : le mélange est tour a tour

riche et pauvre. Le fonctionnement du systéme de régqula-

tion est normal.



INSTRUCTIONS POUR L’UTILISATEUR

1) Commutateur de carburant

Commutateur de carburant en position "B"

Le véhicule roule & l'essence.

- Commutateur de carburant en position ™G"

Le véhicule roule au GPL .

Le passage du GPLa l'essence, et inversement, peut
avoir lieu tout simplement durant la conduite ; toutefois, il

est preférable de ne pas accélérer durant le changement.

2) LED de diagnostic
Dans le tableau de bord, un LED rouge se trouve a

coté du commutateur de carburant.

Commutateur en position "B" : Le LED de diagnostic

n'est pas allumé.

. Commutateur en position "G" : Le LED de diagnostic
clignote durant le démarrage, et le moteur se met
en marche a l'essence. Au bout d'un certain temps,
le moteur passe automatiguement au gaz. Le LED de
diagnostic brille alors faiblement. Le démarrage a
essence a été congu pour maintenir en bon état le

circuit d'injection essence.

51, durant la conduite, le LED de diagnostic devient

tres brillant, cela indique un défaut du systeme gaz.

Confiez alors immédiatement votre véhicule au concessionnaire.

Si le LED de diagnostic se met & clignoter intensé-
ment durant la conduite au gaz, c'est que le systeme gaz a

commuté automatiguement a l'essence.



